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PROJEKT

CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

realizacji zadania : ,,Podniesienie atrakcyjnoscei otoczenia turystyki na terenie
Krasnobrodu poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury technicznej -
przebudowa drogi gminnej nr 110871 L w Krasnobrodzie w km 0+319.00
do km 1+041.00 wraz z budowsg o$wietlenia ulicznego oraz rozbudowa, systemu
‘ kanalizacji sanitarnej”.

Zleceniodawca :
Gmina Krasnobrod
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STAROSTA ZAMOJSKI
ul. Przemystowa 4
22-400 Zamos¢ Zamosé, dnia 21 listopada 2007 .

Or.5420 —1/ §3/07

Pan
Janusz O$
Burmistrz Xrasnobrodu

W zwiazku ze ztozonym projektem czasowej zmiany organizacji ruchu drogowego
zwiazanej z przebudowa drogi gminnej nr 110871L w Krasnobrodzie od km 0+319,00 do km
1+041,00, po uwzglednieniu opinii przedstawiciela Komendy Miejskiej Policji w Zamosciu
zatwierdzam przediozony projekt bez uwag.

Niniejsze zatwierdzenie wazne jest w terminie od maja 2009 .- listopada 2009 r..

Jednostka wprowadzajaca zatwierdzona organizacje ruchu jest zobowiazana
do zawiadomienia organu zarzadzajacego rtuchem i zarzadu drogi oraz Komendanta
Miejskiego Policji w Zamosciu o terminie jej wprowadzenia, co najmniej 7 dni przed
wprowadzeniem organizacji ruchu, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegOlowych warunkow zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem /Dz. U. Nr 177 z 2003 r,
poz. 1729/.

Do wiadomosci:
1. Komenda Miejska Policji w Zamosciu
Sekcja Ruchu Drogowego
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PROJEKT

CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

realizacji zadania : ,,Podniesienie atrakcyjnosci otoczenia turystyki na terenie
Krasnobrodu poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury technicznej -
przebudowa drogi gminnej nr 110871 L w Krasnobrodzie w km 0+319.00
do km 1+041.00 wraz z budowa oswietlenia ulicznego oraz rozbudows systemu
kanalizacji sanitarne;j”.

Zleceniodawca :
Gmina Krasnobrod
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SPISZALACZNIKOW

. Opis techniczny zawierajacy:

podstawg opracowania

charakterystykeg drég i warunkéw ruchu

uzasadnienie i zakres wprowadzenia czasowej organizacji ruchu
termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu oraz przywrécenia
poprzedniego stanu warunkéw ruchu

.’ Orientacja (skala 1:25000)

. Plan sytuacyjny w skali 1:500).




OPIS TECHNICZNY
do projektu czasowej organizacji ruchu drogowego zadania:
»Podniesienie atrakeyjnosci otoczenia turystyki na terenie Krasnobrodu
poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury techniczne;j -
przebudowa drogi gminnej nr 110871 L w Krasnobrodzie
w km 0+319.00 + km 1+041.00 wraz z budowg o$wietlenia ulicznego
oraz rozbudowg systemu kanalizacji sanitarnej”.

I. Podstawa opracowania

- projekt budowlany przebudowy drogi gminnej nr 110871 L,

- rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.

w sprawie szczegdlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 22003 r. Nr 177
poz. 1729),

- szczegdlowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach — Zatgczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 1. (Dz. U. Zalgeznik do nru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003r.),

- protokol uszczegdtowienia ustalen do projektowania z dnia 20.09.2007r.

II. Charakterystyka drog i warunkéw ruchu

Opracowaniem obj¢to odcinek drogi gminnej nr 110871 L

w miejscowosci Krasnobrod w km 0+319,00 do km 1+041,00 o dtugosci

722,0m. '

Droga na omawianym odcinku posiada nastepujace parametry technlczne:

- odcinek w km 0 + 319 + 0+531 posiada przekrdj uliczny z kraweznikiem - i
lewostronnym chodnikiem. Szeroko$é nawierzchni w przekroju ulicznym
waha sig w granicach 5.80 + 6.20 m,

- odcinek w km 0+531 + 1+041 posiada przekrdj szlakowy o szer. jezdni
bitumicznej 3.50 + 6.20 m. W km 0+548.50 + 0+867.60 wystegpuje
nawierzchnia z asfaltu lanego,

- trasa drogi jest tamana, wystepuje lacznie sze$¢ zatomow, przy czym
szczegblnie niebezpieczne jest rozwigzanie w koncu planowanego odcinka,
stanowiacego I-etap przebudowy catego ciagu,

- zjazdy gospodarcze i zbiorcze (np. wjazd do stadionu), utwardzone sg
lokalnie bitumem, ptytami betonowymi, niesortem kamiennym, ale
przewazajaca czes¢ jest gruntowa,




- istniejacy system odwodnienia jest powierzchniowy, (czgs$¢ wod odptywa na
sanizenia terenu, nieuzytki bedace mieniem gminnym oraz do istniejacych
row6w odptywowych zlokalizowanych w km 04725 i 0+990),

Planowane zadanie lezy na obszarze zabudowanym.

Na odcinku do km 0+319 + 0+500 wystepuje oznakowanie pionowe i
poziome. Wiaze si¢ to ze skrzyzowaniem ul. Wezasowej z ul. Sikorskiego w
km 0+377.00 oraz z wprowadzonym spowolnieniem ruchu progiem
zwalniajacym.

Prég zwalniajacy usytuowany w km 04329, oznakowany jest z obu
kierunkéw znakami:

- A-11a z tabl. T-1 (20 m) + B-33 (20 kmv/h) -szt.2

Istniejace skrzyzowanie ul. Wezasowej z ul. Sikorskiego wraz z
przejéciem dla pieszych jest oznakowane nw. znakami:

- D-1+T-6b -s7t.2
- A-7+T-6d -szt.2
- B-34 (30 km/h) -szt.1
- D-6 (obustronny) -szt.2
- P-10 (przejscie) -szt.1
- P-4, P-1b, P-1e (osie drog) -sz7t.2

- P-13 (skrzyzowanie)
W km 0-+486,00 wystepuje znak A-12a.

IIL. Uzasadnienie i zakres wprowadzenia czasowej organizacji ruchu

Poczatek planowanego odcinka zlokalizowany jest w km 0+319.00 na
krawedzi wjazdu do posesji nr 19. Koniec planowanego odcinka zlokalizowany
jest w km 1+041.00 w osi istniejacego utwardzenia na granicy dwoch tukow
poziomych.

Inwestycja obejmuje:

- przebudowe czedci utwardzonej drogi gminnej na odcinku o przekroju
szlakowym w km 0+531 + 14041,

- przebudowg istniejacego do km 0+531.0, lewostronnego chodnika na nowe
ciagi chodnika i $ciezki rowerowej na catym odcinku,

- poprawg istniejgcego systemu odwodnienia,

- budowe o$wietlenia ulicznego,

W ramach przebudowy jak wymieniono powyzej wykonany zostanie
nowy system ruchu pieszo-rowerowego.

Sciezka rowerowa dwukierunkowa o szer. 2.0 m lokalizowana jest po
stronie lewej na calej dlugosci trasy, oddzielona od krawedzi jezdni pasem
zieleni szer. 1.0 m (liczac tacznie z kraweznikiem i obrzezem).

Podobny przebieg posiada chodnik, zlokalizowany po stronie lewej,
oddzielony od krawedzi Sciezki pasem zieleni szer. 1.5 m (liczac lacznie z
obrzezami). Wyjatek stanowi odcinek w km 0+3 19.00 + 0+385.00 gdy chodnik




biegnie przy sciezce rowerowej oraz zblizenie chodnika do Sciezki na wysokosci
stupa telekomunikacyjnego w km 0-+798.

Dla ograniczenia do minimum utrudnien w ruchu planuje si¢ realizacjg
zadania w rozbiciu na etapy o dtugosci ok. 150m, w tym I etap obejmie odcinek
w km 0+319,00 + 522,00.

Dla zrealizowania planowanych prac I-go etapu planuje sie zastosowanie
ponizszego oznakowania i urzqdzen zabezpieczenia ruchu drogowego -

Ustawienie od strony Centrum Krasnobrodu:

- A-14 + A-12c¢ -szt. 1

- B-25 -szt.1
Ustawienie od strony zalewu, ul. Sikorskiego:

- A-14 + A-12b -szt.1
Ustawienie na ul. Wezasowej (za skrzyzowaniem):

- A-14+ A-12¢ -szt. 1
- B-33 (30 kmv/h) + B-25 -szt. 1
Ustawienie od strony ,, Pszczelinca”:

- A-14 + A-12b -szt. 1

- B-33 (30 km/h) + B-25 -szt. 1
Rejon strefy robot dodatkowo zabezpieczony bedzie tablicami prowadzqcymi
I zaporami.

- U-3d+U-35 -szt. 2

- U-20a -szt. 2

- U-20b - o-szt. 1

- U-21a/U-21b co 10m -wzdtuz drogi

Rozmieszczenie poszczegdlnych elementéw oznakowania i zabezpieczenia
robot podstawowego etapu przedstawiono na planszy planu sytuacyjnego
., Czasowa organizacja ruchu”, rys nr 2b.

Dla dalszych etapow robdt metoda poléwki jezdni (odcinki o diugosci ok.
150-m), planuje sie zastosowanie schematu powtarzalnego jak w_etapie I z
zastosowaniem czesci oznakowania dostosowujgc_go miedzy innymi do_strony
robdt. Zmniejszenie oznakowania wynika w pierwszej kolejnosci z usytuowania
robot poza skrzyzowaniem.




Komplet jednego etapu powtarzalnego (zajecie jezdni po stronie lewej)
obejmie oznakowanie:

Ustawienie od strony Centrum Krasnobrodu:

- A-14 + A-12¢ -szt.1
- B-33 (30 km/h) + B-25 -szt. 1
- B-42 (po stronie przeciwnej) -szt. 1

Ustawienie od strony ,, Pszczelinca”:

- A-14 + A-12b -szt. 1
- B-33 (30 km/h) + B-25 -szt. 1
- B-42 (po stronie przeciwnej) -szt. 1

Rejon strefy robot dodatkowo zabezpieczony bedzie tablicami prowadzqcymi
i zaporami:

- U-3d+U-35 -szt. 1
- U-20a -szt. 1
- U-20b -szt. 1
- U-21a/U-21b co 10m -wzdhuz drogi

Wszystkie projektowane znaki pionowe i urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego nalezy wykona¢ w standardzie folii odblaskowej typu 2.
Podczas prowadzenia robdt dbaé , aby zastosowane znaki i urzgdzenia byly
czyste, czytelne i w nalezytym stanie technicznym a jezdnia oczyszczand zZ
zanieczyszczen.

IV. Terminy wprowadzenia czasowej organizacji ruchu oraz przywroécenia
poprzedniego stanu warunkow ruchu.

- I-etap :maj - listopad 2009 r., (szczegdtowe terminy okresli Inwestor
w zalezno$ci od uwarunkowan admmlstracyjnych i finansowych, uw./glfgdmapg
ustalenia zawarte w protokole z dnia 20.09.2007 pkt. 9).

o
inz. ﬁgncisze\k Kawalec
upr. bud. do proj. i kier. rob. bud.
w spec.: konstr.-inZynierskiej
Nr ewid.: 212/74 | 55/86




PROTOKOL
uszczegolowienia ustalen do projektowania przebudowy drogi
gminnej nr 110871 L (ul. Wezasowa) w m. Krasnobrod
na odcinku km 0+319.00 + 1+041.00

spisany dnia 20.09.2007 r. z udziatem:

1. Janusz O$ - Burmistrz Krasnobrodu
2. Sylwester Lizut - Podinspektor ds. drogownictwa UM w Krasnobrodzie
3. Franciszek Kawalec - Projektant

Po dokonaniu z udziatem przedstawiciela Zarzadu Drogi, inwentaryzacji i
oceny istniejacej konstrukeji ulicy z uwzglednieniem infrastruktury uzbrojenia
terenu wykazanego na mapie sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500 podjeto
ponizsze ustalenia:

1. Odcinek w km 0 + 319 + 0+531 posiada przekréj uliczny z kraweznikiem
i lewostronnym chodnikiem. Szeroko$¢ nawierzchni w przekroju ulicznym waha
si¢ w granicach 5.80 + 6.20 m (uwzgledniajac poszerzenie na tuku poziomym),
stan istniejgcej nawierzchni bitumicznej ocenia sig'jako zadawalajacy, nie
wymagajacy wzmocnienia.

2. Odcinek w km 0+531 + 1+041 posiada przekréj szlakowy o szer. jezdni
bitumicznej 3.50 + 6.20 m. W km 0+548.50 + 0+867.60 wystepuje nawierzchnia
z asfaltu lanego ktéra podlegaé bedzie rozbidree.

3. Inwestor na przebudowywanym odcinku, uwzgledniajac turystyczny
charakter miejscowosci ustala zastosowanie nawierzchni o przekroju ulicznym
szer. 5.50 z kostki brukowej, na 20 cm podbudowie z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie. Na odcinkach przejsciowych i kretych tj. w km
0+517.50 + 0+534 1 0+867.60 ~ 1+041 zastosowana zostanie nawierzchnia z
betonu asfaltowego.

4. Nawierzchnia projektowanego wlotu drogi gminnej w km 0+541 oraz
nawierzchnie zjazdow, parkingu, $ciezki rowerowej i chodnika rowniez
powinny by¢ zaprojektowane z kostki brukowej.

5. Sciezka rowerowa dwukierunkowa i chodnik zlokalizowane winny by¢ po
stronie lewej, oddzielone od kraweznika i od siebie pasami zieleni szer. 1.0 i
1.50 m (tacznie z krawgznikiem i obrzezami). Wyjatek stanowi odcinek w km
0+319 + 0+490 w ktérym ciag pieszo-rowerowy bedzie potaczony z uwagi na
waski pas terenu i potrzebg odejscia od istniejacego stupa w W-1 (bez jego
przebudowy).

6. Pozostawia si¢ istniejacy powierzchniowy system odwodnienia (czesé
wod odptywa na zaniZenia terenu nieuzytki bedace mieniem gminnym), z




ewentualnym zaprojektowaniem niezbednych przepustow i odprowadzeniem
wod opadowych do istniejacych rowow odptywowych zlokalizowanych

w km 0+7251 0+990. '

7. Os projektowanej do przebudowy drogi zlokalizowano w terenie z
czgsciowym odsunigciem w rejonie km 0+600 + 0+900 od lewostronnie
usytuowanych dziatek w kierunku terenu stanowiacego mienie gminne. Zakres
planowanych prac wymagag bedzie jednak poszerzenia pasa drogowego na
catym odcinku.

. 8. Z uwagi na zakonczenie planowanego odcinka w rejonie niebezpiecznych,
nie posiadajacych dobrej widocznosci zakretéw projektant w projekcie stalej
organizacji ruchu drogowego zastosuje niezbedne oznakowanie ostrzegawcze,
9. Uwzgledniajac turystyczny i wezasowy charakter miejscowosci i
niezbyt skomplikowany ale uciazliwy dla uzytkownikéw zakres robét
drogowych, ustala si¢ ich przysztg realizacje w okresie przed i po sezonowym
etapami. Pierwszy etap obejmie roboty na odcinku istniejacego przekroju
ulicznego metoda potowkowa. Pozostate etapy z zabezpieczeniem
powtarzalnym realizowane winny by¢ réwniez metoda potdwkows z
zabezpieczeniem minimalnej szer. przejazdu nawet po istniejacym podtozu
gruntowym (grunt piaszczysty kat. G-1 + G-2).

Podpisy uczestnikéw ustalen:




